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Erwartungen an die Politik
FMI–Tagung Mai 2017

▌Alle formulierten Punkte haben Bestand bzw. haben a n Bedeutung gewonnen !
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CO2-Ausstoß

Zahlenbasis Verursacher
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CO2-Ausstoß (energiebedingt) nach Ländern 2017
CO2-Ausstoß – die Verursacher

Rang Land Mio. t 
CO2

Anteil 
Top 20

Veränd.
zu 2015

Rang Land Mio. t 
CO2

Anteil 
Top 20

1. China 9839 35,2% -518 11. Mexiko 490 1,8%

2. USA 5270 18,8% -144 12. Indonesien 487 1,7%

3. Indien 2467 8,8% +193 13. Brasilien 476 1,7%

4. Russland 1693 6,1% +76 14. Süd Afrika 456 1,6%

5. Japan 1205 4,3% -32 15. Türkei 448 1,6%

6. Deutschland 799 2,9% + 1 16. Australien 413 1,5%

7. Iran 672 2,4% + 24 17. Großbritannien 385 1,4%

8. Saudi Arabien 635 2,3% + 34 18. Frankreich 356 1,3%

9. Süd Korea 616 2,2% + 24 19. Italien 356 1,3%

10. Kanada 573 2,0% + 16 20. Thailand 331 1,2%

Quelle: UBA, CO2-Monitor, globalcarbonatlas

▌Deutschland hat sich seit 2015 nicht verbessert !

▌Die TOP 20 Emittenten haben den CO 2-Ausstoß in 
Summe um 337 Mio. t auf 27.967 Mio. t reduziert
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CO2-Ausstoß nach Quellen in Deutschland für 2017

307,9 Mio. t. (-22,1)

136,3 Mio. t. (+10,6)

166,2 Mio. t. (+7,1)

134,4 Mio. t. (+8,4)

47,0 Mio. t. (+2,7)

Quelle: Umweltbundesamt

(Veränderung zu 2015)

Gesamtausstoß 2017: 797,9 Mio. t 

CO2-Ausstoß – die Verursacher

▌Allein in der Energiewirtschaft konnte ein Verbesse rung erreicht werden

▌Weitere klimaschädliche Gase: CO 2 – Äquivalent von 108,6 Mio t dazu

▌Davon entfallen wiederum 63,3 Mio t auf die Landwirt schaft (CH 4 und N 20)

2,9 Mio. t. (-0,2)

2,4 Mio. t.

0,8 Mio. t.

39%

21%

17%

17%

6%

0%

0% 0%

Energiewirtschaft

Verkehr

Haushalte und Kleinverbraucher

Verarbeitendes Gewerbe

Industrieprozesse

Landwirtschaft

Diffuse Emissionen aus Brennstoffen

Militär und weitere kleine Quellen
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Energieproduktion

Zahlenbasis Energiewende
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Entwicklung EE-Anteil an der Stromproduktion

Energiewende

Quelle: BMWI
▌Der Anteil der erneuerbaren Energien steigt im Jahr  2018 auf 37,8 % (+ 5,5 %)
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EEG Gesamtvergütungszahlen
Stromerzeugung und dessen CO2-Ausstoß

Quelle: BMWI

▌Aktuell kostet die Energiewende rd. 33,0 Mrd. € EEG- Umlage pro Jahr

▌Kosten der EEG-Umlage seit dem Jahr 2000: 296,3 Mrd . €
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Der Nutzen der Erfolgsgeschichte

Quelle: Statistisches 
Bundesamt, UBA

Stromverbrauch und CO2 -Emissionen

Energiewende

▌Die Strommenge aus erneuerbaren Energien steigt ste tig. 

▌Der CO2-Ausstoß durch Stromerzeugung reduziert sich auf rd . 300 Mio. Tonnen. 

▌Der Nutzen der bezahlten rd. 300 Mrd. € ist bezogen auf den CO 2-Ausstoß gering !
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CO2 – Ausstoß pro kWh im deutschen Strom -Mix

Quelle: UBA

Je nach Statistik stellt das UBA einen 
CO2-Ausstoß pro kWh dar, der schon in 
2017 unter 500 g / kWh liegt

Energiewende

▌Der CO2-Ausstoß im deutschen Strom-Mix liegt 2018 bei 550g  / kWh !

In einer Veröffentlichung vom April 2019 weist das ifo-Institut darauf hin, dass der 
CO2-Ausstoß teilweise schön gerechnet wird, weil der Stromexport sowie die 
Stromerzeugung aus Pumpspeicherkraftwerken 'geschönt' in die Berechnungen des 
UBAs eingeht.

Quelle: ifo-Schnelldienst 8/2019
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Entwicklung Installierte Netto Kraftwerksleistung
Energiewende

▌ Installierte Nettoleistung steigt vom Jahr 2002 von  100 GW auf rd. 200 GW

▌Einem Zuwachs von rd. 100 GW bei Wind und Sonne ste hen nur bei der 
Kernkraft wesentliche Reduzierungen gegenüber
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Installierte Netto Kraftwerksleistung 2019
Energiewende

▌ Für die sichere Deckung des deutschen Strombedarfs werden rd. 80 GW an 
Kraftwerksleistung benötigt.

▌ 10 GW Atomkraftwerke sollen bis Ende 2022 vom Netz.

▌Aktuell 21,2 GW Braunkohle- und 23,7 GW Steinkohlekr aftwerke am Netz.

▌Bis 2030 Reduzierung der Kohlekraftwerke auf 17 GW,  bis 2038 auf 0 GW

S
te

in
ko

hl
e

B
ra

un
ko

hl
e

A
to

m

E
rd

ga
s W

in
d 

O
n 

/ O
ff-

S
ho

re

S
ol

ar

W
as

se
r

M
in

er
al

öl

B
io

m
as

se



© Mesa Parts 06/2020 20v03_f, Kritische Betrachtung E-Wende und aktuelle Entwicklung E-Mobilität,  Juni 2020

Beispiele Produktionsverläufe Strom 2019
Energiewende

Quelle: Fraunhofer ISE / Energy-Charts.de

_30 GW_

_70 GW_

Zeitraum 22. bis 30. Januar 2019 – alle Energieträger

Geringer Beitrag der erneuerbaren Energien vom 23. bis 25.01.  (grün Wind u gelb Solar)

Um den 27.01. großer Beitrag Wind (bis zu 40GW).

Anmerkung:
Im 1. Quartal 2019 zahlt Bundesnetzagentur 364 Mio € für abgeregelte Windkraftanlagen.
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Beispiele Produktionsverläufe Strom 2019
Energiewende

Quelle: Fraunhofer ISE / Energy-Charts.de

_30 GW_

_70 GW_

Zeitraum 20. bis 29. September 2019 – alle Energieträger

Geringer Beitrag Sonne und Wind vom 23. bis 25.09. (grün Wind u gelb Solar)

Um den 29.09. großer Beitrag Wind (bis zu 30 GW).
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Beispiele Produktionsverläufe Strom 2019
Energiewende

Quelle: Fraunhofer ISE / Energy-Charts.de

_30 GW_

Zeitraum 22. bis 30. August 2019 – Sonne (gelb) und Wind (grün On-Shore, blau Off-Shore)

Generell sehr steile Produktionsverläufe bei hoher Sonneneinstrahlung.

Beitrag Sonne bis zu 30 GW.
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Beispiele Produktionsverläufe Strom 2019
Energiewende

Quelle: Fraunhofer ISE / Energy-Charts.de

_2 GW_

Zeitraum 22. bis 30. August 2019 – Wind Off-Shore

Keine stabilen Beiträge der Off-Shore-Anlagen.

Bei installierten 7 GW Leistung kaum über 1 GW Beitrag.
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Bundesregierung

Entscheidungen 

zur Energiewende
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Getroffene Entscheidungen der Bundesregierung
• Ausstieg aus der Atomenergie bis Ende 2022

• Ausstieg aus der Kohleverstromung bis Ende 2037

• 40 Mrd € Strukturbeihilfe für den Braunkohleausstieg bis 2040 
(bei rd. 20.000 Beschäftigten in Braunkohlekraftwerken und im Braunkohletagebau sind 
das rd. 100.000 € pro Mitarbeiter pro Jahr über 20 Jahre)

Energiewende

▌Es fehlt ein Gesamtkonzept !

▌Die Herausforderungen und Systemprobleme werden nic ht angegangen !

Zeit Online – 26.01.19

Spiegel Online – 17.05.2017

Nicht getroffene Entscheidungen der Bundesregierung
• Wie der schleppende Netzausbau beschleunigt werden soll

• Wie die erforderliche Back-Up Kraftwerkskapazität aufgebaut werden soll, die die volatile 
Verfügbarkeit von Wind- und Sonnenstrom ausgleicht
(30 GW Gas-Kraftwerke vorhanden, ca. weiter 40 GW erforderlich)

• Kohlekraftwerke viel schneller abzuschalten und sie durch Gaskraftwerke zu ersetzten, 
um so eine schnelle und kostengünstige Möglichkeit zur CO2-Reduzierung zu nutzen

• Wie zum Beispiel der Strom für eine grüne Stahlproduktion erzeugt werden soll 
(Bedarf für deutsche Stahlproduktion: 190 TWh bei bisher 530 TWh Strombedarf in D)

Spiegel Online – 12.08.2019
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Erforderliche Maßnahmen, FMI – Tagung Mai 2017
Energiewende

▌Die Notwendigkeit dieser Maßnahmen bestätigt sich f ortlaufend !
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E-Mobilität

Beschleunigte Entwicklung
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Diess kündigt radikalen Umbau bei VW an …
Entwicklung zur E-Mobilität

▌ Ist dies Diess' ökologischem Gewissen geschuldet ?

Quelle: Handelsblatt – 17.03.19

… der schnell Kreise zieht !
sagt Andreas Wolf, Chef der von Conti ausgegliederten 
Antriebssparte 'Vitesco' am 08. Oktober 2019 dem HB
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Dies ist Diess' kaufmännischen Kenntnissen geschuld et!
Entwicklung zur E-Mobilität

▌VW drohen auf Basis heutiger Zulassungszahlen Straf zahlungen von 8 Mrd. €
Quelle: Captial Online, 29. Juli 2019

Quelle: Captial Online, 29. Juli 2019
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E-Mobilität

Aktueller Nutzen für das Klima
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Erkenntnisse des ADAC zur CO 2-Bilanz von BEVs

E-Mobilität: Nutzen für's Klima

▌Der CO2-Ausstoß bei der Batterieherstellung und der deutsc he Strom-Mix sind 
schuld an der schlechten CO 2-Bilanz

▌Dies wird sich in den nächsten 5-10 Jahren nicht gr undlegend ändern !

Vergleich auf Basis Golf-Klasse mit 40 kWh Batterie
unter Berücksichtigung der CO2-Emissionen der
Fahrzeugproduktion

Wichtig: den Fahrzeugen mit Verbrennungsmotor 
wurde die erfolgte Beimengung von Bio–Kraftstoffen
zum Kraftstoff angerechnet. 

Quelle: ADAC Motorwelt 09/2019
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Klimaneutrale Mobilität

Alternative Optionen
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Energieketten für eine klimaneutrale Mobilität
Klimaneutrale Mobilität

▌Es gibt mit Elektrizität, Wasserstoff und E-Kraftst offen drei mögliche Optionen

Quelle: Infopapier FVV 09/2018



© Mesa Parts 06/2020 20v03_f, Kritische Betrachtung E-Wende und aktuelle Entwicklung E-Mobilität,  Juni 2020

Wirkungsgrad am Rad

Klimaneutrale Mobilität

▌Der schlechte Wirkungsgrad über die Gesamtkette ist  der Hauptkritikpunkt 
der BEV – Befürworter an den E-Fuels

▌Der große Vorteil, dass auch Bestandsfahrzeuge klim aneutral werden, hat noch 
kaum Eingang in die Diskussion gefunden !

Quelle: Die zukünftigen 
Kosten strombasierter, 
synthetischer Brenn-
stoffe, Agora E- u V-
Wende, März 2018

Diese Berechnung 
bzw. Betrachtung 
beinhaltet allerdings 
noch einen großen 
Denkfehler !
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Eingangswert BEV statt 100 nur 50 !
Denkfehler oder gewollte Fehlinterpretation ?

Klimaneutrale Mobilität

▌Der Punkt 'Der schlechte Wirkungsgrad über die Gesa mtkette' als Hauptkritikpunkt 
der BEV – Befürworter an den Brennstoffzelle oder an  E-Fuels' ist so nicht haltbar!

▌ Ist 100% Leistung und optimale Standortwahl Startpu nkt der Berechnung, dann 
landet das BEV 'nur' noch bei 36,6 % statt bei 69% ! 

Quelle: Die zukünftigen Kosten 
strombasierter, synthetischer Brenn-
stoffe, Agora E- u V-Wende, März 
2018

• Die Berechnung beginnt mit 100% erzeugter Energie

• Richtig wäre: man beginnt mit 100% installierter Leistung; 
diese ist die Basis für die Investition (Capex) !

• Für 1 kWp installierte Leistung in D im Vergleich zu MENA
vergleicht sich der Ertrag 1000 kWh zu 2000 kWh / a.
Mit einem Windpark in Patagonien dürfte es sich ähnlich verhalten.

• Somit ist der Eingangswert in die Berechnung für BEVs nicht mehr 100% 
sondern nur noch 50% !

Und: 

• Für BEVs werden 10 bis 15% weitere Verluste unterschlagen

• Heizen im Winter und / oder Verluste beim Schnelladen (10 bis 15% bei einer 
Ladeleistung  von 200 bis 300 kW durch Kühlen) => Verlust in Summe  > 15%

• Motoren, die mit E-Fuels betrieben werden, können bessere Wirkungsgrade erzielen
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Kosten der unterschiedlichen Optionen
Klimaneutrale Mobilität

▌E - Fuels sind trotzt des deutlich höheren Primärener giebedarfs im 'niedrigkosten-
Szenario' der Studie am günstigsten !

Quelle: 
Infopapier 
FVV 09/2018
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Gründe

Privilegierung der BEVs 
Reduzierung auf Tank -to-Wheel
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Das E-Mobil hat viele Fans …
Gründe für …

… und der Verbrenner hat viele Feinde (in den Berliner Lobby – Kreisen) ! 

▌Der Verbrenner ist laut, vergiftet uns mit Schadsto ffen und vergeudet viel Energie!
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Die Reduzierung des CO 2-Ausstoßes ist eine komplexe 
Problemstellung … 

Gründe für …

… und die Gesetzgebung braucht es einfach ! 

Auszug aus: 'Stellungnahme 
zu den Erfolgsaussichten 
eines Vorgehens gegen die 
CO2-Gesetzgebung der EU im 
Verkehrssektor'
Prof. Dr. Gundel, 
Lehrstuhl für öffentliches 
Recht, Völker- und 
Europarecht
Universität Bayreuth

▌Einer Klage gegen die CO 2-Gesetzgebung werden geringe Erfolgsaussichten eing eräumt
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Fazit
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Fazit
• Die Energiewende ist gesetzgeberisch nicht zu Ende gedacht und endet mit dem 

Abschalten der Kohlekraftwerke. 20.000 Arbeitsplätze im Braunkohlesektor 
sind 40 Mrd. wert.

• Der gesamte Industriesektor braucht enorme Mengen H2 bzw. Pt-CH4, um CO2-
neutral zu werden -> dies kann nur über eine Erzeugung in sonnenreichen / 
windreichen Regionen erfolgen.

• Im Verkehrssektor dominieren Überlegungen zur Verkehrswende mit möglichst 
wenig Verkehr. Es gibt keine industriepolitische Lobby, die am Verbrenner festhalten 
will. 

• Die Tragweite der zu erwartenden Auswirkungen für den Industriestandort 
Deutschland (Strukturwandel, Wegfall von Arbeitsplätzen) wird massiv unterschätzt.

• Die Automobilindustrie ist gezwungen auf BEVs zu setzen, der wirtschaftliche Erfolg 
ist wegen der hohen Batteriekosten und der weiterhin möglichen Zurückhaltung der 
Verbraucher nicht gesichert.

• Die Sektoren müssen 'nachregeln' – das wird im Verkehrssektor vermutlich 
bedeuten, BEVs massiv zu subventionieren.

• E-Fuels können an Bedeutung gewinnen, da sie den Bestand im CO2-Ausstoß 
verbessern und Arbeitsplätze im Fahrzeug- und Anlagenbau sichern können.
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Fazit

▌Es geht viel in die falsche Richtung.

▌Es wird sehr viel Geld kosten für wenig Nutzen.

▌Dem Klima wird es nur bedingt helfen.

▌Der Industriestandort Deutschland und die metallver arbeitende Industrie wird massiv 
unter der Entwicklung leiden.

▌Massive Lobby – Arbeit für E-Fuels als eine der wenig en Optionen in unserem 
Sinne ist wichtiger denn je !
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Vielen Dank für Ihr Interesse und Ihre Aufmerksamke it.

Quellen: falls nicht anders 
angegeben, eigene Einschätzung 
und eigene Berechnungen
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Vielen Dank für Ihr Interesse und Ihre Aufmerksamke it

Die dargestellten Informationen wurden mit dem Ziel zusammengestellt, möglichst 
objektiv und umfassend den Sachverhalt darzustellen. 

Die Präsentation beruht auf der Auswertung verschiedener öffentlich zugänglichen 
Quellen sowie auf eigenen Einschätzungen und Berechnungen. Die Präsentation wurde 
mit großer Sorgfalt erstellt. Die verwendeten Quellen werden als zuverlässig erachtet.

Alle Informationen und Darstellungen sind dennoch ohne Gewähr !

Die aufgezeigten Zusammenhänge und Kommentierungen durch den Verfasser sollen 
einen Diskussionsbeitrag leisten und sind an einem gesamtheitlichen Konzept und 
tatsächlichen Kosten-Nutzen orientiert. Dennoch werden sie sicherlich je nach 
Interessenlage unterschiedlich kommentiert werden. 


